
《中压配电网巡视业务无人化等级评价导则》编制说明

（征求意见稿）

一、工作简况

1 主要工作过程

起草（草案、调研）阶段：

2025 年 6 月，由广东电网有限责任公司广州供电局牵头，成立标准编写工作组。2025

年 6 月至 8月，启动标准编制工作，工作组经过充分讨论，按照 GBT 1.1-2020 《标准化工

作导则 第 1 部分：标准的结构和编写》要求，制定大纲， 并形成标准草案稿。

标准立项阶段：

2025 年 8 月，经中国电工技术学会标准工作委员会专家组审议，批准《中压配电网巡

视业务无人化等级评价导则》标准立项。

编写研制阶段：

2025 年 9 月-10 月标准编写组根据立项专家组意见和建议，标准编写组进行标准编写研

制，形成了征求意见稿。2025 年 9 月，《中压配电网巡视业务无人化等级评价导则》工作组

第一次会议以线上的形式召开，来自各企业的标准工作组 7名专家代表参加了会议，工作组

专家对草案稿进行了充分的论证讨论，对文稿用词的严谨性、规范性进行充分推敲，提出总

计 10 条建议，广东电网有限责任公司广州供电局按照会上建议对草案稿进行了修改完善，

并确定了后续工作计划。2025 年 10 月，工作组通过线上会议形式召开工作组第二次讨论会，

广东电网有限责任公司广州供电局按照会上意见对草案稿进行补充、修改、完善，并形成征

求意见稿。

2 主要参加单位和起草工作组成员及其所做的工作

本标准由广东电网有限责任公司广州供电局、贵州电网有限责任公司电力科学研究院、

广西电网有限责任公司电力科学研究院、云南电网有限责任公司电力科学研究院、数字电网

科技公司、人工智能公司、北京国金源富科技有限公司、上海人工智能研究院公司、佰聆数

据股份有限公司共同负责起草。

主要成员：贾鹏辉、罗林欢、潘威、童锐、沈超、江辉煌、刘明昊、周歧林、陈旭东、

徐雨、林芳妃、黄泳熙、郭霖徽、葛佳菲、张敏、黄雅莉、陈浪、黄晟洋、谢鑫、陈恒安、



李旭烨、王意迪、姜晓博、白振东、戴志波、高峰、杜双育、龚伟、唐泽慧、田永海。

所做的工作：

负责标准起草阶段的技术论证、标准起草以及征求意见。

二、标准编制原则和主要内容

1、标准编制原则

本标准的编制原则：

本标准以 GB/T 1.1-2020 《标准化工作导则 第 1 部分：标准的结构和编写》要求为

指导，对标准内容进行规范。

当前配网巡视智能化产业正处于快速发展阶段，但“技术标准不统一、等级划分模糊”

的问题日益凸显，成为制约产业升级的关键瓶颈。从产业发展与市场需求来看，电网企业面

临配网规模扩张与运维人力不足的尖锐矛盾，亟需通过智能化手段提升巡检效率与质量，但

不同厂商的智能巡检系统采用差异化的算法模型、数据格式与评估指标，导致跨场景应用时

需重复适配，增加技术接入成本；装备制造商与 AI 厂商则因缺乏统一技术指引，产品研发

方向分散，难以精准匹配实际需求，市场供给与运维需求存在明显错位。在此背景下，制定

统一的配网巡视智能驾驶标准，能够明确智能驾驶等级定义、评价指标与技术要求，破解“技

术孤岛”困境，推动产业链从“无序竞争”向“协同创新”转型，精准满足产业规模化升级

的迫切需求。本标准的制定将对中压配电网巡视业务无人化等级评价予以指导。

2、标准主要内容

从内容来看，该标准主要包含以下几个部分：

（1） 范围

本文件规定了配网巡视业务无人化的等级定义、评价指标、等级评估规则及技术要求，

适用于电网企业、科研院所、装备制造商及第三方评估机构开展配网巡视无人化系统的设计、

研发、验收、运行评价及质量监督工作。覆盖架空线路、站房、管缆三类典型配网巡视场景，

明确各场景智能驾驶等级的划分与评估依据，为配网巡视智能化升级提供统一技术框架。

（2） 规范性引用文件

主要包括在本文件中规范性引用的若干国家标准。

（3） 术语和定义

主要包括：配网巡视、配网无人化等级评估、人工智能具身智能等。

（4） 一般要求



本标准给出了配网巡视无人化等级的基本要求，包括等级递进要求、指标量化要求、评

估要素必要性要求、包含性要求。

（5） 试验方法

本部分规定了评价指标定义、评价指标及评估方法。

（6） 试验报告

本部分规定了试验报告的要求。

3、主要技术差异

无其他同一标准化对象。

4、解决的主要问题

本标准破解技术碎片化问题：统一智能驾驶等级术语与评价标准，打破不同企业间“算

法不兼容、数据不通畅”的壁垒，推动技术协同与成果复用。

填补评估空白：将抽象的“智能化水平”转化为可量化的指标，为企业提供“现状诊断

-目标设定”的清晰路径。

规范产业发展：明确各等级技术边界与性能要求，引导装备制造商、AI 厂商聚焦核心

技术突破，避免低水平重复研发，降低电网企业技术接入成本。

三、主要试验（或验证）情况

L1（基础数字化层）：巡视过程主要依赖人工完成，人工智能仅提供数字化记录、简单

数据存储等基础工具辅助；

L2（流程自动化层）：设备运维部门建立“以人为主，机器为辅”的配网设备巡视模式。

人工智能在轨迹比对、关键设备缺陷识别等特定环节替代人工；

L3（预测性维护层）：设备运维部门建立以“数据驱动，人机协同”的巡视业务模式。

人工智能通过数据驱动业务决策方式，辅助人机高效作业；

L4（自主决策层）：设备运维部门能基本实现自动化巡视的工作模式。智能体依据设备

状态情况自主决策，并驱动智能装备开展巡视工作，人只需少量干预监督；

L5（认知智能层）：设备运维部门完全实现巡视业务全过程自动化工作模式。智能体通

过自学习和自适应能力，能够不断地根据新的数据情况进行自我优化和升级，以保持对配网

巡视业务的最优自主化支持。

四、标准中涉及专利的情况



本标准不涉及专利问题。

五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况

《中压配电网巡视业务无人化等级评价导则》团体标准从团体标准制定范围来看，配网

巡视智能驾驶聚焦电力行业智能化细分领域，涉及无人机巡检、AI 决策、多场景融合等跨

技术领域的协同应用，兼具专业性与行业通用性，完全符合团体标准“快速响应产业痛点、

填补标准空白”的核心定位。目前国内外尚未形成针对配网巡视智能化分级与评估的统一标

准，现有电力行业标准多聚焦传统运维流程，缺乏对 AI 技术性能、智能装备适配性的量化

规范，本标准通过构建 L1-L5 五级评价体系、细化多场景指标，能够有效填补这一领域的标

准空白，为行业提供清晰的技术指引。

标准的制定还将产生显著的经济社会效益。在经济效益层面，标准化的智能巡检技术应

用可降低电网企业技术接入成本，避免重复研发与适配投入；同时通过精准的等级评估引导

企业按需升级，减少盲目投入，提升资源利用效率。在社会效益层面，标准化的智能巡视能

够提高缺陷识别精度与故障预警能力，降低停电时间与用户投诉，提升供电可靠性；更能通

过 AI 替代高危场景人工巡检，从根本上降低安全事故风险，实现 “降本增效、提质避险”

的双重价值。

六、与国际、国外对比情况

国内先进水平。

七、在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别

是强制性标准的协调性

无

八、重大分歧意见的处理经过和依据

无

九、标准性质的建议说明

建议本标准的性质为团体标准。

十、贯彻标准的要求和措施建议

建议本标准批准发布 2 天后实施。



十一、废止现行相关标准的建议

无

十二、其他应予说明的事项

无


